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Das Kranschiif .Cycloop™ in Aktion:
Am Ausleger hangt ein riesiger Dalben.

P

Speziaihnnztmktiﬂn; Der %{ran ist auf_ Schienen
maontiert und lasst sich leicht verschieben.

Logistikstandart Kolner Hafen

EU fordert Erneuerung
der Uferwande

Projekt verbessert die Infrastruktur in den Kélner Haten

ie Bauvarbeiten im Hafen Niehl, bei

denen das Kranschiff ,,Cycloop® zum
Einsatz kommt, sind Teil eines langerfrist-
gen Projekts zur FErneverung der Uferwin-
de in den Kolner Hifen, das von der Euro-
piischen Union geférdert wird. Im Sommer
2014 hat die HGK damit begonnen, die
Uferbefestigung am Hansekai zu erneuern.
»Die vorhandenen Spundwiande aus den
1960er-Jahren haben ihre Lebensdauer er-
reicht und werden den neuen Schiffsgenera-
tionen nicht mehr gerecht. Ein Neubau war
daher unumgiinglich®, erldutert Projektler-
ter Jiirgen Biising. Dazu werden vor der al-
ten Uferwand starke Stahlprofile aef in den
Untergrund des Hafenbeckens getrieben.

Dies erfolgt mit Hilfe von Vibrationsram-
men und Schlagrammen, die auf die Pro-
file gesetzt und von Kranschiffen wie dem
Cycloop® in die richtige Position gebracht
werden. Insgesamt werden am Hansekai
rund 1.100 Meter Uferwand neu errichtet.
Die Arbeiten dauern bis Frithjahr 2016, Zu
Beeintrachrigungen durch Larm kommt es
dabei nur phasenweise.

Die BaumaBnahmen werden durchge-
fithrt, um die Standfestigkeit der Uf-
erwinde langfristig zu gewihrleisten.
Hierzu werden in stark beanspruchten
Bereichen die Spundwinde erneuert und
zusitzlich Wasserbausteine zur hoheren

KOLNERHAFENZEITUNG

Kranschiff mit
vielen Talenten

Der ,Cycloop” hilft beim Spezialtiefbau im Hafen Niehl

achrte senkrt sich die rote Vibrationsram-

me iiber den tonnenschweren Dalben ab.

Der lehnt an einem nahezu identischen
Metallpfeiler, der schon fiinf Meter tefer im
Untergrund vor der neuen Spundwand des
Hansekai im Niehler Hafen steckt. ,,Stop!®,
ruft Bauleiter Thomas Geisler und gibt Hand-
zeichen. , Jetzt fest.* 11.30 Uhr. Vier Ménner
stehen an Deck und auf dem Kai, blicken
nach oben. Drei tragen die Leuchtjacken des
Wasserbavunternehmens Hilskens, der vierte
tragt eine blaue Weste, in
der rechten Brusttasche

ein Funkgerir. Es ist Bas 22 In Deutschland gibt es
nur wenige Kranschiffe

Hartsuijker, Steuermann
des ,,Cycloop®. Per Funk
hilt der WNiederlander
Kontakt mit dem Kranfiihrer, der den Dalben
nun leicht anhebt. ,Alles klar® Bas macht
sich auf zum Ruderhaus. Das Schiff vibriert,
als die Antriebsmaschinen starten. Dann fahrt
er die Ankerpfihle ein. Das Schiff neigt sich
leicht nach Steuerbord, wo vorn der Dalben
am Kran hingt. Langsam mandvriert der
27-Jdhrige voraus. Eine dreiviertel Schiffslan-
ge weiter senken sich die Ankerpfihle wieder
auf den Hafengrund. Hier wird der Dalben in
den Untergrund geriittelt. Bas ist wieder vor-
ne dabei: Mit Winde und Gurt korrigiert er
die Rotation des Dalbens. Der dreht sich beim
Riitteln leicht um die eigene Achse. 12.45 Uhr:
Der Dalben ist in Position. Mittagspause.

Familienbetrieb. Aus dem Kranfohrerhaus
lkommt Michiel Hartsuijker zum Achrerschiff.
Gemeinsam essen Vater und Sohn in der Kuche
unter dem Ruderhaus zu Mittag. Die Wasser-
bauer sind mit ihren Kollegen auf dem Arbeits-
schiff ,, Widder® essen gegangen. ,,Sie sind mie
bei uns in der Wohnung, obwohl wir hier fir
alle Platz hatten®, erklirt Bas, Beide haben eine
eigene Kammer in der gerdaumigen Wohnung,
zwel weitere sind noch fir Arbeitsmannschaf-
ten frei. ,Meistens sind wir nach Feierabend
mit Jule allein an Bord.“ Jule, benannt nach
der 2004 verstorbenen niederldandischen Koni-
gin Juliana, weifl genau, wo sie sich an Bord
aufhalten darf. Und wo es fir eine quirhge
Mischlingshiindin zu gefihrlich ist.

Flexibilitat. Ein kniehohes Aluminium-Tor
markiert die Grenze. Davor beginnt der La-
deraum des 80 Meter langen Schiffes. Er
fasst insgesamt 1.266 Tonnen Steine, Kies
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Stabilisierung der Spundwinde sowie als
Kolkschutz in die Hafensohle eingebaur.

Nach Abschluss der Arbeiten am Han-
sekai ist geplant, weitere Uterwinde im
Niehler Hafen zu ertuchtigen. Das Ge-
samtprojekt st auf zehn Jahre angelegt.
Auf Grund der geographischen Lage der
Kolner Hafen auf zwei europiischen
Kernnetz-Korridoren (Rhine-Alpine Cor-
ridor, North Sea-Baltic Corridor) ist die
Mafinahme fiir den Ausbau des transeu-
ropiischen Verkehrsnetzes (TEN-T) von
grofer Bedeutung und wird durch die
Europiische Union tiber die ,,Connecting
Europe Facility™ kofnanziert. (mf)
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Von der Europdischen Union kuﬁr.lanziér't“ :

oder Konstrukrionselemente fiir den Wasser-

und Spezialtiefbau. Uber die gesamte Linge
seiner Seitenwiinde verlaufen Schienen, auf
denen sich der Kran bewegen ldsst. ,Es gibt
nichr viele Schiffe, die das konnen®, erklart
Bas. Als sein Vater das 1975 gebaute Kies-
schiff vor acht Jahren kaufte, lieff er es nach
eigenen Vorstellungen zum Kranschiff um-
riisten. Damit kénnen die Hartsuijkers nicht
nur auf beiden Seiten des Rumpfes, sondern
auch vor dem Bug baggern und Lasten he-
ben. ,,Das schafft eine hohe Flexibilitdt. Das
Schiff konnte sich sogar
seinen eigenen Kanal
graben”,  verdeutlicht
Bas. Die Daten sprechen
fur sich: Zwolf Tonnen
hebt der Kran auf 17
Meter Entfernung. Bei kleinstem Radius sind
es 32 Tonnen. Neben Greifern lassen sich an
den Haken auch Gerite wie die Vibrations-
ramme anschlagen. Die erzeugt Wellen, die
iiber das Rammgut in den Boden weitergelei-
tet werden. Die Schwingungen lassen Dalben
oder Spundwand-Elemente schon mit threm
Eigengewicht langsam im Unrtergrund einsin-
ken. Dabei ist das Vibrationsverfahren deut-
lich leiser als der Schlaghammer.

Zukunftspline. Weil es in Deutschland
anders als in den Niederlanden kaum Kran-
schiffe gibr, sind die Harrsuijkers viel unter-
wegs. Bis nach Rostock oder Nirnberg hat
es sie schon fiir Wasser- und Tiefbauarbeiten
verschlagen. Aber auch im Havariefall wird
der ,Cycloop® gerufen. ,Wenn sich zum
Beispiel ein Kohlefrachter auf der Deutzer
Platte festgefahren hat, fahren wir ran und
iitbernehmen einen Teil der Ladung, damit
das Schiff leichter wird und besser los-
kommt.® Weil genaues Mandvrieren auf der
Baustelle im Hafen ebenso wichtig ist wie
lingsseits eines Havaristen, beobachtet Bas
Hartsuijker die technische Entwicklung der
Antriebssysteme genau: ,,So ein Hybridan-
trieb oder eine Vater-Sohn-Motorisierung
ermoglicht viel kleinere Propellerdrehzah-
len fiir prazises Mandvrieren mit geringer
Maschinenleistung. Das macht die Arbeit
einfacher, spart Kraftstoff und schont die
Umwelt.“ Wenn Bas in drei Jahren sein
Rheinpatent und alle nétigen Scheine fertig
hat, soll er das Schiff von seinem 59-jihri-
gen Vater itbernehmen. Spatestens dann will
er sich noch einmal eingehend mit dem The-
ma beschaftigen. Christian Grohmann

Bild: Grohmann
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Fazilitat ,Connecting Eurcpe”
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Arm Hansekai werden 1.100 Me-
ter Uferwand neu errichtet.



